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Griiner Faden

So organisieren Sie die Nach-
haltigkeitsberichterstattung
nach CSRD im Unternehmen.
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HVO tanken, Klima schiitzen
HVO100 ist
verfligbar. Einer der Lieferan-
ten ist EDi Energie-Direkt Ho-
henlohe, der den Kraftstoff
auch zu TC09-Mitgliedern fahrt.

nun bundesweit
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Spedition, die Zeit schenkt

Die Spedition Dallmaco stellt
ihren Kunden etwas ganz
Besonderes in Aussicht. .Wir
schenken Zeit", verspricht sie.
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Wasserstoff mit Potenzial
Elektro only? Fir bestimmte
Anwendungsfélle ist Wasser-
stoff eine sinnvolle Erganzung -
unser groBer Uberblick.
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Alles zur IAA Transportation
Die weltgroBte Fachmesse rund
um Mobilitat und Giterverkehr
steht an. Was Sie zur IAA Trans-
portation wissen missen.

Weniger Schaden

Wie sich Riskmanagement
rechnet

Riskmanagement rechnet sich
in mehrfacher Hinsicht. Um
eine Vorstellung zu bekom-
men: ,Pro Jahr zehn Prozent
weniger Schaden, ist realis-
tisch”, sagt Experte Danilo
Smoczynski. Er habe in Flotten
die Schadenquote schon auf 40
und dauerharft unter 30 Pro-
zent reduziert und in grofien
Fuhrparks eine sechsstellige
Summe an Versicherungskos-
ten eingespart.

Kontakt:

Interessiert am Thema
Riskmanagement?

Nehmen Sie gerne mit unseren
Profis von TC09 Kontakt auf:
renate.walcherfatc09.de
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Riskmanagement als Komplettpaket bei TC09

Sicher besser aufgestellt

TCO9 hilft Flottenbetreibern dabei, ihre Scha-
den zu reduzieren und ihre finanziellen Spiel-
rdaume zu erhohen. Das Zauberwort heifit
Riskmanagement - das ist die Spezialitat des
TC09-Partners Prevamo.

Wer Unféllen einen Riegel vorschiebt, ist ein Ge-
winner: Flottenbetreiber ersparen sich Aufwand
und Arger, sei es beim Gesprach mit Versicherern,
Kunden oder der Werkstatt. Sie erhdhen ihren
finanziellen Spielraum, indem sie ihre Versiche-
rungsbeitrage driicken. Und das Allerwichtigste:
Sie tragen dazu bei, die Sicherheit auf Deutsch-
lands Straflen zu erhohen. Denn jeder Unfall ist
einer zu viel. Der Schlissel auf dem Weg zur Un-
fallpravention ist ein aktives Riskmanagement.
Hier kommt das Unternehmen Prevamo ins Spiel.
Es bietet ein Komplettpaket in den Bereichen
Pravention und Sicherheit an. Geschaftsfihrer
Danilo Smoczynski zielt dabei auf einen struktu-
rierten und ganzheitlichen Ansatz ab. ..Er besteht
darin, aus Fehlern zu lernen und den kontinuier-
lichen Verbesserungsprozess zu leben”, sagt der
Riskmanager, der aus der speditionellen Praxis
kommt und als QHSSE-Manager lange die The-
men Qualitat, Sicherheit, Gesundheit, Umwelt
und Personal verantwortete. Sein Wissen setzte
er auch als Riskmanager bei einem Spezialver-
sicherer ein.

Ob Fahrer oder Disponent, ob Fuhrpark- oder
Werkstattleiter oder Geschéftsfiihrer: Die Kunst
besteht fir den Riskmanager darin, alle im Un-
ternehmen mitzunehmen. Alle missen sich dem
Ziel verschreiben, die Schaden zu reduzieren -
vor allem die Frequenzschdden, die nicht einfach

passieren, sondern immer eine Vorgeschichte
und eine Ursache haben.

Dem verursachenden Fahrer kommt eine Schlis-
selrolle zu. Danilo Smoczynski ist es wichtig, den
Fahrer mitzunehmen und im Verursacherge-
sprach in Erfahrung zu bringen, ob der Schaden
vermeidbar gewesen ware. ,Wir wollen den Fah-
rer nicht in die Enge treiben, sondern aktiv ein-
binden”, sagt der 55-Jahrige. War der Schaden
vermeidbar, weil zum Beispiel die regelmafig
anzufahrende Entladestelle schlecht beleuchtet
ist, weif3 man, wo anzusetzen ist. Der Riskmana-
ger setzt dabei auch auf Aufkldrung - etwa durch
Safety Flashs - Aushange oder digital verschick-
te Infoblatter, die auf Gefahrensituationen und
den Umgang mit ihnen hinweisen.

Am unkompliziertesten erreicht man laut dem
Riskmanager die Fahrer auf dem Betriebshof.
Daher baut er dort einen Welcome Point auf - ei-
nen Infostand, bei dem man ins Gesprach kommt,
gerne bei einem kleinen Imbiss. Auch ein Safety
Day - bei dem sich Teams des Unternehmens in
verschiedenen Disziplinen wie dem rickwarts
Rangieren messen - kann nach Smoczynskis Er-
fahrung Wunder beziehungsweise ein Umdenken
bewirken.

Wer sich fiir Riskmanagement entscheidet, wahlt
nicht ein einmaliges Fahrertraining. Er stellt sich
systematisch und dauerhaft der Schadenpraven-
tion. Minimum ein Jahr, eher drei Jahre sollte
man einplanen, rat der Prevamo-Chef. Und die
oberste Firmenleitung muss mitmachen. Sonst
sei das Projekt zum Scheitern verurteilt.

Matthias Rathmann
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Riskmanagement -
zu viel Aufwand?

Seit Jahren betreibt TCO9 mit
ihren Versicherungskunden
aktiv  Riskmanagement. Mit
groflem Erfolg. Nicht von heute
auf morgen, aber nachweislich
mit zunehmender Dauer.

Wie der Volksmund schon sagt:
.Der Fisch stinkt vom Kopf",
so dass die Verantwortung zur
Vermeidung von Lkw-Unfallen
nicht nur beim Fahrer liegt,
sondern auch bei Geschéftslei-
tung und Disposition. Daher ist
es unabdingbar, einen struktu-
rellen Ansatz zu schaffen im
Bereich Riskmanagement und
Schadenpravention, der alle
Beteiligten mit ins Boot nimmt.
Nur im Team und mit klaren
Kommunikationsvereinbarun-
gen kann erreicht werden, dass
Schaden und die damit verbun-
denen Kosten reduziert und
die Zufriedenheit bei Mitarbei-
tenden wie auch Kundschaft
erhoht wird. Natirlich wird
aber auch die eigene Position
gegeniiber dem Versicherer
dadurch gestarkt und deutlich
verbessert.

Selbstverstandlich ist aktives
Riskmanagement nicht als Ein-
malschulung zu betrachten,
sondern es muss dauerhaft
eingerichtet werden, um stets
reagieren und sich standig wei-
ter verbessern zu kdnnen.

Ich wiinsche allen viel Freude
beim Lesen der neuen Ausgabe.

Josef Perisa
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Die Berichterstattung nach CSRD im Unternehmen organisieren

Damit es wie am Schnurchen klappt

Neue Anforderungen und erhdhter
Umfang: Zahlreiche Unternehmen sind
mit der Umsetzung der neuen Europa-
ischen  Nachhaltigkeitsberichtsstan-
dards (European Sustainability Re-
porting Standards, ESRS) iiberfordert.

Im zweiten Teil unserer CSRD-Serie
mochten wir Unternehmerinnen und
Unternehmern deshalb einen griinen
Faden an die Hand geben, wie Sie die
Nachhaltigkeitsberichterstattung ~ im
eigenen Unternehmen organisieren.
Denn zur eigentlichen Erstellung des
Berichts gehdren auch die organisatori-
sche Vorbereitung sowie die systemati-
sche Auseinandersetzung mit Nachhal-
tigkeit.

Leitfaden zum Nachhaltig-
keitsbericht

1. Betroffenheit liberpriifen: Bevor Sie
mit dem CSRD-Bericht loslegen, soll-
ten Sie zunachst einmal prifen, wer
Gberhaupt von der Berichtspflicht be-
troffen ist. Die Berichterstellung kann
sich aber auch fiir Unternehmen, die
nicht oder noch nicht von der aktuel-
len Gesetzgebung erfasst sind, lohnen.
Viele kleine und mittlere Unterneh-
men (KMU) sind schon heute indirekt
von der Berichtspflicht betroffen, denn
ihre gréBeren Auftraggeber sind bereits
berichtspflichtig und prifen ihre Ge-
schaftsbeziehungen entsprechend. Das
Engagement fiir soziale und dkologi-
sche Verantwortung steigert die Attrak-
tivitdt des Unternehmens fiir Kunden
und zukiinftige Geschaftspartner. Die
gesetzlichen Regulierungen andern und
verscharfen sich auflerdem stetig. Un-
ternehmen, die jetzt schon in ein aktives
und zielgerichtetes Nachhaltigkeitsma-
nagement investieren, sind auf kiinftige
Anforderungen aus Berlin oder Briissel
bestens vorbereitet.

2. Verantwortlichkeiten festlegen: Fir
die Erstellung des Berichts ist es wich-
tig, zundchst einmal ein Nachhaltig-
keitsteam zusammenzustellen. Dieses

Wer ist betroffen?

e Unternehmen, die bereits nach NFRD
(Non-Financial Reporting Directive)
berichtspflichtig sind (Datenerfas-
sung ab 01. Januar 2024 fiir Bericht-
erstattung in 2025)

GroBe Unternehmen, also Unter-
nehmen, die zwei der folgenden drei
Kriterien erfiillen: Bilanzsumme 2
25 Mio. Euro, Nettoumsatzerlose 2
50 Mio. Euro, Zahl der Beschaftigten
2 250 (Datenerfassung ab 01. Januar
2025 fiir Berichterstattung in 2026)
Bdrsennotierte KMU ab 10 Mitarbei-
tenden (Datenerfassung ab 01. Ja-
nuar 2026 fiir Berichterstattung in
2027)

Foto: Muverrihhanim/Pexels

besteht idealerweise aus der Geschafts-
fihrung, einem Nachhaltigkeitsbeauf-
tragten sowie Vertreterinnen und Ver-
tretern der Fachbereiche. Aufgabe der
Geschaftsfilhrung ist es, das Team auf
allen Ebenen der Berichterstellung zu
unterstiitzen, wichtige Fragen zu Be-
richtsinhalt und -umfang zu klaren
sowie entsprechende Ressourcen be-
reitzustellen. Die verschiedenen Fach-
bereiche liefern die geforderten Nach-
haltigkeitsinformationen. Der oder die
Nachhaltigkeitsbeauftragte koordiniert
samtliche Aktivitaten zur Erstellung des
CSRD-Berichts, wie das Zusammentra-
gen der Daten oder die Kommunikati-
on mit den involvierten Fachbereichen.
Da der Nachhaltigkeitsbericht Teil des
Lageberichts ist, bietet sich auBBerdem
ein Austausch mit Finanzabteilung und
Wirtschaftspriifer an. Gegebenenfalls
lohnt sich auch die Anschaffung einer
entsprechenden Software. Auch TC09
arbeitet mit einer All-in-One-Soft-
warelésung.

3. Ubersicht iiber die Anforderungen
verschaffen: Als nachstes sollten Sie
sich einen Uberblick iiber die Anforde-
rungen der CSRD verschaffen. Einen
ausfiihrlichen Artikel dazu finden Sie
in der August-Ausgabe unserer TC09-
Zeitung (Ausgabe 20).

4. Bestandsaufnahme durchfiihren: Um
zu sehen, wo ihr Unternehmen im Kon-
text Nachhaltigkeit steht, sollten Sie ein-
mal den Status quo in Ihrem Unterneh-
men erfassen. Wo ist das Unternehmen
bereits gut aufgestellt? Wo gibt es noch
Luft nach oben? Praktisches Hilfstool
hierfir ist die IZU-Checkliste Nachhal-
tigkeitsmanagement (Infozentrum Um-
welt Wirtschaft des Bayerischen Lan-
desamts fiir Umwelt, IZU). Es bietet sich
aber auch das klassische Instrument der
SWOT-Analyse an - Stirken (strengths)
und Schwéchen (weaknesses) der in-
ternen Unternehmensumwelt, Chancen
(opportunities) und Gefahren [threats)
der externen Unternehmensumwelt.
Diese dient der Darstellung der Unter-

nehmenssituation und bildet die Grund-
lage zur Entwicklung der Nachhaltig-
keitsstrategie. Aus den Ergebnissen der
SWOT-Analyse kdnnen MafBinahmen,
Ziele und Ressourcen als Basis fiir das
strategische  Nachhaltigkeitsmanage-
ment abgeleitet werden. Wichtig ist es,
sich hierbei inhaltlich auf Nachhaltigkeit
zu fokussieren und an den Themen der
ESRS zu orientieren.

Strength/Stérken:

Welche Starken gibt es?
Wie konnen wir mit unseren
Starken das Thema
Chancengleichheit angehen?

Opportunities/Chancen:

Welche Chance gibt es?
Wie kdnnen wir drohende
Gefahren mit unseren Starken
abwenden?

5. Aufbau eines strategischen Nach-
haltigkeitsmanagements: Zu den
Anforderungen der CSRD gehdrt auch
die Erarbeitung einer Nachhaltig-
keitsstrategie als Teil der Unterneh-
mensstrategie. Definieren Sie hierfir
zunachst einmal die fir ihr Unterneh-
men wesentlichen Themen nach ESRS.
Formulieren Sie sodann - ausgehend
beispielsweise von der SWOT-Analyse
- Nachhaltigkeitsziele sowie angemes-
sene MafBnahmen zur Erreichung der
Ziele. Die Ziele sollten smart formu-
liert sein - sogenannte SMART-Ziele
(spezifisch, messbar, angemessen,
realistisch, terminiert). So schliefen
Sie langfristig Licken und verbessern
gleichzeitig die 6kologischen und sozia-
len Auswirkungen ihrer Unternehmens-
tatigkeiten. Mittels Kennzahlen werden
die Fortschritte bei der Verwirklichung
der Nachhaltigkeitsziele Gberprift und

*
b g CS
CORPORATE > RD

SUSTAINABILITY - *
REPORTING * X
DIRECTIVE

gesteuert. Gegebenenfalls kann der
Strategieplan angepasst werden.

6. Loslegen: Jetzt kénnen Sie mit der
eigentlichen Erstellung des Nachhaltig-
keitsberichts beginnen. Hierzu gehdort
die Einbindung relevanter Stakeholder,
die Durchfiihrung einer sogenannten
Wesentlichkeitsanalyse, das Erheben
von Daten sowie das Zusammentragen

Weakness/Schwichen:

Welche Schwéchen gibt es?
Wer hat ahnliche
Schwachen oder ist ahnlichen
Risiken ausgesetzt?

Threats/Gefahren:

Welche Gefahren gibt es?
Wo bedrohen Ungleichheiten
den zukiinftigen
Unternehmenswert?

samtlicher Daten und Berichtsinhalte,
um einen priifbaren Bericht nach CSRD
zu erstellen. Auch die Erarbeitung der
Nachhaltigkeitsstrategie - Festlegen
der Nachhaltigkeitsziele und der dazu-
gehdrigen Mafinahmen - gehort zu die-
sem Prozess, kann aber auch (wie oben
dargestellt) vorgelagert werden.

In den n&chsten Ausgaben unserer
TC09-Zeitung erfahren Sie mehr zu den
weiteren Aspekten der Nachhaltigkeits-
berichtserstattung wie dem Stakeholder
Dialog oder der Wesentlichkeitsanalyse.

Jana Perisa

Bei Fragen und Vermittlung stehe ich
gerne zur Verfiigung.

Ihre Ansprechpartnerin bei TC09 AG:
Jana Perisa

jana.perisafdtc09.de
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EDi Hohenlohe vertreibt Kraftstoff HYO100

Frittenfett tanken, Klima schutzen

Klimaschutz sofort - mit dem biogenen
Kraftstoff HV0100 lasst sich der CO,-
Ausstof} von jetzt auf gleich um bis zu
90 Prozent drosseln. Einer der Liefe-
ranten ist EDi Energie-Direkt Hohen-
lohe, der den Kraftstoff auch zu Trans-
coop09-Mitgliedern fahrt.

Wer gerne Pommes isst, braucht kein
schlechtes Gewissen zu haben. Je-
denfalls nicht wegen des Frittierdls.
Hat es nach einer Woche in der Imbiss-
bude ausgedient, muss es nicht aufwen-
dig entsorgt werden. Es kann - ganz
im Sinne der Kreislaufwirtschaft - zu
einem neuen Produkt veredelt werden.
Durch Zufiihrung von Wasserstoff und
eines Katalysators konnen Raffinerien
aus dem Frittenfett hydriertes Pflanzen-
6l, also HVO, erzeugen. Damit wiederum
kénnen Diesel-Lkw und Diesel-Loks be-
trieben werden.

Das wissen inzwischen schon die
Kleinsten. Auch das beliebte TV-
Erkldrformat, ,die Sendung mit der

Maus”, hat sich der Sache vor einigen
Wochen angenommen und verstandlich
den Weg vom Frittenfett zum Kraftstoff
erklart. HVO100 - sprich: HVO in
Reinform - kommt vor allem deshalb
hohe Bedeutung zu, weil es bei der
Antriebswende helfen kann. Immerhin
lassen sich damit die CO,-Emissionen
um bis zu 90 Prozent senken.

Seit Ende Mai an 6ffentlichen Tankstellen zu
haben: HV0100, gekennzeichnet als XTL.

Die Potenziale

e Die jahrliche HVO-Produktions-
kapazitdt von Neste liegt nach
Firmenangaben bei ca. 5,5 Millionen
Tonnen. Weltweit betrachtet, wird
die globale HVO-Produktion 2025
voraussichtlich die Marke von 30
Millionen Tonnen Uberschreiten.
Allein durch Nutzung von Speisedlen
lassen sich nach Schatzungen rund
50 Millionen Tonnen HVO jahrlich
produzieren. Werden weitere
Rohstoffe wie Bioabfalle, Gras,
Heckenschnitt, Klarschlamm oder
Algen genutzt, konnte Experten
zufolge bis zum Jahr 2050 rund eine
Milliarde Tonnen Biosprit produziert
werden - was einem Drittel bis Viertel
des weltweiten Kraftstoffbedarfs
entspricht.

Seit Ende Mai diirfen Energieversorger
nach einem Beschluss der Bundesre-
gierung HVO100 auch an offentlichen
Tankstellen verkaufen. .Das ist ein gu-
tes Signal”, betont Roland Weissert,
Geschaftsfihrer von EDi Energie-Direkt
Hohenlohe aus Ohringen. .Wir sind froh,
dass die Bundesregierung erkannt hat,
dass HVO sowohl beim Klimaschutz als
auch bei der Bekampfung der lokalen
Emissionen hilft”, erganzt er. Der mittel-
standische Energiehandler ist Partner
des finnischen HVO-Anbieters Neste und
beliefert mit dem paraffinischen Kraft-
stoff sowohl dffentliche Tankstellen als
auch Betriebstankstellen. EDi - wie sich
das Unternehmen kurz nennt - ist neu-
erdings auch Partner von Transcoop(09
und kann Mitglieder entweder selbst mit
HVO versorgen oder iber Neste zu an-
deren Handlern vermitteln.

Stark ist EDi traditionell im Stden der
Republik: Der Mittelstandler versorgt
neun eigene Tankstellen im GrofAraum
Heilbronn/Franken plus eine weitere
in der Nahe des Leipziger Flughafens.
Die Vorbereitungen fir Lieferungen in
den Niirnberger Raum haben ebenfalls
schon begonnen. Der Energiehdndler
bezieht ~den  durchsichtigen  und
geruchsneutralen Kraftstoff aus einem
Tanklager in Mannheim. Dorthin gelangt
er per Binnenschiff von der Neste-
Raffinerie in Rotterdam.

Bundesweit ist HV0100
Bezeichnung XTL (X to liquid) nach
Schatzung von Geschéftsfiihrer Roland
Weissert an 200 bis 300 Tankstellen
verfligbar. Diese Zahl wird nach seiner
Prognose weiter steigen, wobei die
Verbreitungihre Zeitbraucht. Tankstellen
bendtigen erst einmal freie Tanks.
Andernfalls heiflt es: Genehmigungen
einholen, Fahrbahn aufreifien, Leitungen
verlegen - das braucht Zeit.

unter der

Der grofle Vorteil von HVO100: Es ist
sofort einsetzbar und kann damit Gber
Nacht einen Beitrag zum Klimaschutz
leisten. Es brauche keinerlei An-
passungen in den Fahrzeugen und es
bestehe keine Gefahr von Schaden im
Tanksystem, sagt Weissert, der das 1926
gegriindete Familienunternehmen in
dritter Generation leitet. Sollte durch die
Nutzung von Neste MY Renewable Diesel
- so der Markenname - ein Schaden am
Kraftstoffsytem oder der Abgasanlage
entstehen, Ubernimmt Neste die Kosten

bei Fahrzeugen, die nicht alter als zehn
Jahre sind. Ein weiterer Vorteil: HY0100
lasst sich beliebig mit fossilem Diesel
mischen. Sollte es also mal nicht bis zur
nachsten XTL-Tankstelle reichen, kann
der Fahrer mit konventionellem Sprit
auffillen.

Einziger Schonheitsfehler: HVO100 ist
teurer - pro Liter derzeit um etwa zehn
Cent. Zwar ist der biogene Kraftstoff
vom CO,-Preis ausgenommen, die
Kostenlliicke zum fossilen Diesel wird
damit aber nicht geschlossen. Bei
der Maut erhdlt HVO ebenfalls keinen
Energie-Experte  Weissert
wiirde sich daher wiinschen, dass
die Bundesregierung den Kraftstoff
steuerlich beglinstigt. Entgegen der
landlaufigen  Meinung  kénne  der
Gesetzgeber in Berlin auch ohne das
Einverstandnis aus Briissel Anreize
zum Erwerb von HVO setzen, erlautert
er. Der Bund kdnne die Energie-
Mindeststeuer darauf von 47 auf 33 Cent
senken. ,Man konnte auch lber eine
Riickvergiitung nachdenken, wenn man
nachweist, HV0100 getankt zu haben”,
schlagt Weissert vor. Zu aufwendig und
birokratisch? Bei den Bauern wird
dieses Modell praktiziert - sie beziehen
einen verglinstigten Agrardiesel.

Bonus.

Das heifit in der Folge fiir EDi-Chef
Weissert aber auch: Wer nur auf die
Kosten schielt, sollte weiter fossilen
Diesel fahren. Wer dagegen ernsthaft
auf eine CO,-Reduktion aus ist, muss
HVO100 in Betracht ziehen. .In der
Gesamtkostenbetrachtung ist es die
glinstigste Losung”, erklart der Unter-
nehmer. Fuhrparks miissten sich nicht
erst einen Elektro- oder Wasserstoff-
Lkw sowie eine dazu gehdrige Ener-
gieinfrastruktur anschaffen, sondern
konnten sofort auf Griin umstellen. EDi
beziehungsweise Neste liefern zum al-
ternativen Kraftstoff gleichzeitig noch
die CO,-Reports, aus denen der Emis-
sionsfaktor und der jeweilige Ausstof3
des Klimagases im Vergleich zum Die-
sel hervorgeht. Die verladende Indust-
rie ist an solchen Reports zunehmend
interessiert, steht sie doch selbst unter
Druck, mehrin Richtung Nachhaltigkeit
zu unternehmen.

Ob nun HVO, Elektro- oder Wasserstoff-
Lkw: Das Unternehmen aus Hohenlohe
will die alternativen Antriebe und Kraft-
stoffe auf keinen Fall gegeneinander

Fotos: EDi Energie-Direkt Hohenlohe

Pladoyer fiir Technologieoffenheit: Roland
Weissert, Geschéftsfiihrer von EDi Energie-
Direkt Hohenlohe.

ausspielen: ,HVO einsetzen heifit nicht:
Elektro- oder Wasserstoff-Lkw einstel-
len”, betont Firmenchef Weissert. ,Die
Mischung macht es.” Deshalb sollte
auch die Politik seiner Meinung nach
offen fiir alle Antriebslésungen bleiben
und nicht nur einen Weg zum Erreichen
des Klimaziels vorgeben. EDi Energie-
Direkt Hohenlohe ist selbst ein Beispiel
fir Technologieoffenheit. Die eigene
Flotte belduft sich auf 35 Fahrzeuge -
darunter ein LNG-Truck von Scania und
seit 2023 ein eActros 300 mit Siloauf-
bau fir die Ausfuhr von Holzpellets. Ein
schwerer eTGX von MAN kénnte eben-
falls in Kiirze Einzug halten. Denn auch
der Energielieferant selbst will mit gu-
tem Beispiel voran gehen und den CO,-
Emissionen zu Leibe riicken.

Matthias Rathmann

Treffen auf der I1AA

Neste zeigt mit seinen Vertriebs-
partnern, darunter auch EDi Ener-
gie-Direkt Hohenlohe, auf der IAA
Transportation in Hannover Flagge.
Anzutreffen sind die Partner von 17.
bis 22. September in Halle 12, Stand B
69. Sie informieren zum Beispiel darii-
ber, wo HVO100 verfiigbar ist, wie man
an Tankkarten kommt, wie hoch die
CO,-Ersparnis ausfallt, wie man sei-
nen Kunden diese nachweist und vieles
mehr. Sie beantworten auch, was bei
der Umriistung einer Betriebstankstel-
le zu beachten ist oder geben Auskunft
bei allen Fragen rund um Planung und
Genehmigungen.
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Vorstellung: Dallmaco aus Welle

Eine Spedition, die ihren Kunden Zeit schenkt

Fotos: Dallmaco

Das Unternehmen Dallmaco stellt
seinen Kunden etwas ganz Besonde-
res in Aussicht. ,Wir schenken Zeit",
verspricht es. Die Auftraggeber sol-
len sich weder um den Transport
noch um damit zusammenhidngen-
de Services kiimmern miissen. So
kdnnen sie sich auf ihr Kerngeschaft
konzentrieren.

Es geht beschaulich zu in der kleinen
Gemeinde Welle (Kreis Harburg) -
kdnnte man angesichts von nur rund
1.300 Einwohnern und der Lage am
Rand der Lineburger Heide jedenfalls
meinen. Doch ab vom Schuss ist man
keineswegs, wie Wilhelm Dallmann be-
tont, Geschaftsfiihrer der dort ansassi-
gen Spedition Dallmaco. .Welle ist ein
historischer Knotenpunkt”, berichtet
der 58-Jahrige. Zur preuflischen Zeit
habe der Ort eine Pferdewechsel- und
eine Poststation beherbergt. Den heu-
tigen Bedirfnissen von Logistikunter-
nehmen tragt die Kommune ebenfalls
Rechnung: Welle liegt verkehrsgiinstig
an der B3 als Querspange zur A1 und
A7.

Seit 1997 hat das Unternehmen dort
seinen Sitz. Gegriindet hatte es Wilhelm
Dallmann funf Jahre zuvor in Rosen-
garten vor den Toren Hamburgs. Dort
platzte das Biiro bald aus allen N&h-
ten, sodass ein groBerer Standort be-
nétigt wurde. Seitdem ist die Spedition
bestandig gewachsen: Inzwischen 18
Beschaftigte sind in Welle, in Wedel bei
Hamburg, in Ronnenberg bei Hannover
sowie in Tuzla in Bosnien-Herzegowi-
na fur Dallmaco tatig. Firmengriinder
Dallmann zieht es vor, von Kollegen zu
sprechen. .Die Bezeichnung Mitarbei-
ter ist nicht mein Jargon”, sagt er, was
viel Uber das vertrauensvolle Verhalt-
nis untereinander aussagt.

Seit Neuem ist neben Wilhelm Dall-
manns Frau Sandra - sie kiimmert
sich ums Controlling — auch Sohn Phi-
lip an Bord, der ebenfalls fir die Logis-
tik brennt. Der 23-Jahrige ist gelernter
Agrarbetriebswirt und im Unterneh-
men aktuell fir die Disposition und die
Fuhrpark-Instandhaltung  zustdndig.
In Balde beginnt er in Bremen ein du-
ales Studium mit Schwerpunkt Logis-

Von Welle aus in die Welt: Dallmaco ist als
Osteuropa-Spezialist gestartet. Heute wi-
ckelt die Disposition Verkehre in viele ande-
re Mérkte ab; das Gros des Geschifts liegt
auf innerdeutschen Aktivitaten.

e e e = e
- =

tikmanagement. Damit ist auch an die
Zukunft gedacht, wenn eines Tages die
Staffeliibergabe anstehen sollte. Sein
Vater lobt dessen technisches Ver-
standnis und seine Begeisterungsfa-
higkeit fir neue Themen. ,Wir haben
keinem unserer drei Sohne Vorschrif-
ten gemacht. Sie sollten machen, wozu
sie Spaf3 haben”, betont er.

Dass sein Sohn Philip Spa3 an Neuem
hat, kommt dem Unternehmen bei ei-
nem aktuellen groBen Projekt zugute:
Dallmaco wird sein Logistik-Know-
how deutlich ausbauen und eine 3.500
Quadratmeter grofle Halle auf einem
5.200 Quadratmeter groen Geldnde in

=

Blick in die Zukunft: Unternehmer Wilhelm
Dallmann geht davon aus, dass die Preise im
September wieder steigen.

Heber in Betrieb nehmen. Der Stand-
ort bei Soltau befindet sich rund 20
Kilometer sidlich von Welle. ,Aktuell
erfolgt die Eigentumsumschreibung”,
sagt Spediteur Dallmann. N&chstes
Jahr soll dann der Spatenstich erfol-
gen. Das Bauprojekt ist ein echter Mei-
lenstein in der Firmengeschichte. Am
Stammsitz Welle ist die Logistikflache
nur etwa ein Zehntel so grof3. Dort
startet Dallmaco von 1. Oktober an
Ubrigens ein vielversprechendes Neu-
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Das Unternehmen

¢ Die Spedition Dallmaco beschaftigt
in Welle, Wedel, Ronnenberg und
Tuzla 18 Kolleginnen und Kolle-
gen. Der Name Dallmaco geht auf
den Namen des Griinders und Ge-
schéftsfiihrers Wilhelm Dallmann
zuriick. Er hatte das Unternehmen
am 1. April 1992 ins Leben gerufen.

Als Osteuropa-Profi gestartet, ent-
fallt das Gros des Geschéfts inzwi-
schen auf innerdeutsche Verkehre,
darunter viele regionale Aktivitaten.
Das internationale Geschéft steht
fir rund 40 Prozent des Umsatzes.
Neben Osteuropa bedient Dallma-
co unter anderem auch Relationen
nach Skandinavien und Westeuropa.
Die Logistik gewinnt an Bedeutung:
2025 ist der geplante Baubeginn
fur eine 3.500 Quadratmeter grofie
Halle in Heber bei Soltau. Auf dem
Geléande hat das Unternehmen be-
reits in Eigenleistung mit Bagger
und Trecker-Mulde-Gespannen ein
Freilager und Stellplatzflachen er-
richtet.

Impulse durch TC09

Dallmaco ist Uberzeugtes Trans-
coop09-Mitglied, seit 2010 ist das
Unternehmen Teil der Kooperation,
seit 2017 ist Geschaftsfiihrer Wil-
helm Dallmann Mitglied des Auf-
sichtsrats. Mit einem Schmunzeln
erzahlt der Unternehmer, dass er
anfangs kritisch bedugt wurde. ,Wir
wurden als Osteuropa-Spediteur
angesehen, der die Preise kaputt
macht”, sagt er. Doch das habe sich
schnell gelegt, weil allen klar sei,
dass es aufgrund des Fahrerman-
gels ohne Mitarbeiter aus Osteuropa
nicht mehr gehe.

.Wir schatzen den offenen und re-
gen Austausch und die Informati-
onen, die wir erhalten”, sagt der
Spediteur. Das habe ihn dazu ermu-
tigt, sich auch in Richtung Logistik
zu orientieren und die Planungen
fir die neue Immobilie anzugehen.
Ebenfalls ein Impuls aus der Ko-
operation: sich beim Thema Self-
Storage (Mietlager) zu engagieren.
Inzwischen hat Dallmaco einen Pool
von mehr als einem Dutzend Contai-
nern aufgebaut, den man Privatleu-
ten und Unternehmen auf Zeit iiber-
lasst. Teilweise hatten sich dadurch
weitere Geschafte entwickelt, weil
einige Betriebe auch zu Transport-
kunden geworden seien. Und keine
Frage, dass Dallmaco sich auch aufs
Containerhandling und den Contain-
ertransport versteht.

Der Geschaftsfiihrer ist zugleich der Griin-
der: Wilhelm Dallmann hat das Unterneh-
men 1992 in Rosengarten bei Hamburg aus
der Taufe gehoben.

geschaft: Fir einen auf die Maghreb-
Staaten spezialisierten Logistiker aus
Baden-Wiirttemberg wickelt Dallmaco
dort Stiickgut-Sendungen ab. Ange-
sichts der erwarteten Mengen kommt
in einer zweiten Stufe hier der neue
Standort Heber ins Spiel.

Das Engagement im neuen Geschéfts-
feld kommt nicht von ungefahr: ,.In der
Logistik sehen wir grofes Potenzial”,
sagt Wilhelm Dallmann. Aktuell steu-
ert sie noch einen einstelligen Pro-
zentanteil zum Umsatz bei - Tendenz
aber klar wachsend. Der Schwerpunkt
des Geschafts entfallt bisher auf Spe-
ditionelles: Innerdeutsche Aktivitaten
tragen rund 60 Prozent dazu bei, der
Rest entfallt auf Verkehre nach ganz
Europa. War das Steckenpferd des Un-
ternehmens von Anfang an Osteuropa,
gehdren inzwischen auch Verbindun-
gen nach Skandinavien und Westeuro-
pa dazu.

.Als Osteuropa-Spezialist sind wir ge-
startet”, erzadhlt der Firmenchef. Das
Geschaft lief gut, war es fir eher breit
aufgestellte Speditionen aufgrund der
Zollbestimmungen und Besonderhei-
ten doch zu kompliziert. Viele Kunden
hatten Beriihrungsangste, selbst auf
Speditionen aus den Zielmarkten zu-
zugehen und waren froh iber deutsche
Ansprechpartner, die sich mit Landern
wie Rumaénien, Moldawien oder Albani-
en auskannten. ,Die Aussage gilt noch
immer”, bestatigt Philip Dallmann. Erst
kiirzlich habe ihm ein Kunde das wieder
bestatigt. Dallmaco hat feste Unterneh-
mer, die teilweise schon seit 16 Jahren
fir die Niedersachsen fahren und mit
den firmeneigenen Aufliegern quasi
schon verheiratet seien, wie Geschafts-
fuhrer Dallmann scherzhaft sagt.

Gestarkt wurde die Osteuropa-Experti-
se durch das vor zehn Jahren erdffnete
Biiro in Tuzla, das ein in Deutschland

aufgewachsener und nach Bosnien-
Herzegowina gezogener Kollege be-
treibt. ,Durch den Muttersprachler vor
Ort haben wir einen ganz anderen Zu-
gang zum Markt und stehen Willkirsi-
tuationen an den Grenzen oder Auffal-
ligkeiten bei Zoll- und Gebiihrenfragen
nicht hilflos gegeniber”, erlautert der
Firmengrinder. Aufgrund der Markt-
kenntnis sind auch hoch spezialisierte
Pharmaverkehre mdoglich. Dallmaco
setzt hierzu eigene Bitemp-Auflieger
von Schmitz Cargobull ein - also Kiih-
ler mit unterschiedlichen Temperatur-
zonen. Da es sich um Spezialequipment
handelt, sind solche Fahrzeuge eher
nicht am Markt verfiighar, weshalb die
Spedition selbst investiert.

Gemanagt werden die Trailer Uber die
Schmitz Cargobull-eigene Telematik
Cargobull Telematics, fiir Speditions-
anwendungen nutzt Dallmaco das TMS
von Sirum. Fir die Pharmabranche hat
Dallmaco eine GDP-Zertifizierung, in
Balde seht auch eine IFS Food-Zertifi-
zierung fir den Lebensmitteltransport
an. Die Bereiche Pharma und Lebens-

Einsatz mit Spezialequipment: Dallmaco
verfiigt lber eigene Kiihl- und Pharma-
trailer, die das Unternehmen seinen Trans-
portpartnern zur Verfligung stellt.

mittel sind fiir Dallmaco die wichtigsten
Kundenbranchen, gefolgt von Pflanzen
(Transport von Baumen], Kunststoffin-
dustrie und Verpackung.

Rund um den Transport tibernimmt das
Familienunternehmen auch zusatz-
liche Services - und das Ganze gerne
komplett kundenspezifisch. Das kann
die letzte Meile per Sonderfahrt oder
Hebebihnenfahrzeug beziehungswei-
se eine Zustellung von Teilpartien an
mehrere Empfanger sein. Das kdnnen
aber auch Zollfragen und die Leer-
gutabwicklung sein. .Intern gibt es
von mir den Spruch: Wenn der Kunde
mochte, dass wir die Halle fegen, dann
machen wir das”, sagt Wilhelm Dall-
mann. Die Philosophie dahinter: Der
Kunde muss sich nicht selbst darum
kiimmern und kann seinem Kernge-
schaft nachgehen. Daraus hat Dallma-
co einen griffigen Firmenslogan entwi-
ckelt: ,Wir schaffen Zeit”, lautet dieser.
Sprich: Dallmaco méchte Kunden Frei-
raume verschaffen, indem man ihnen
nicht nur den Transport abnimmt, son-
dern alles drum herum.

Dass sein Sohn ins Unternehmen ein-
gestiegen ist und die neue Halle fir
zusatzliche Dynamik im Lager- und
Logistikgeschaft sorgt, macht dem
Geschaftsfliihrer Mut fir die Zukunft.
Zu Pessimismus neigt er ohnehin nicht
- auch nicht bei der Einschatzung der
aktuellen Lage. ,Wir kénnen uns nicht
beschweren”, sagt er. Das tempera-
turgefiihrte Geschaft laufe relativ sta-
bil. Und zu seiner zum Jahresende in
der Transoop09-Zeitung abgegebenen
Prognose stehe er weiterhin. Der Spe-
diteur hatte die Erwartung geduflert,
dass sich der Markt im Mai/Juni berei-
nigt, Fahrzeuge verschwinden, Fahrer
wieder knapp werden und die Preise
im September wieder steigen. Daher
ist er fur die Zukunft optimistisch -
und entschlossen, die Logistikwelt von
Welle aus ein Stiick weit mitzugestal-
ten und am Wachstum zu partizipie-
ren.

Matthias Rathmann

WIR SCHAFFENZEm,

ﬁ Dallmaco
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Daimler Truck schickt GenH2 Truck in Erprobung, MAN und Volvo fertigen auch Wasserstoff-Verbrenner

Wasserstoff als Beitrag zur Antriebswende

Elektro only? Die Elektrifizierung
im Giiterverkehr nimmt Fahrt auf.
Gleichzeitig kristallisiert sich immer
mehr heraus, dass fiir bestimmte
Anwendungsfélle der Wasserstoff-
Lkw eine sinnvolle Ergénzung ist - ein
Uberblick.

Die Elektrifizierung schreitet voran.
Doch neben Strom gibt es einen weite-
ren vielversprechenden Energietrdger,
der dabei helfen kann, die Antriebs-
wende zu meistern: Wasserstoff. Und
wer sich Technologieoffenheit auf die
Fahnen geschrieben hat, darf auch die
Potenziale von HVO100, Bio-LNG und
E-Fuels nicht auBler Acht lassen (siehe
auch Bericht zu HV0100 auf Seite 3). Um
den Wasserstoff (H,) war es etwas ruhig
geworden. Auf den zweiten Blick stellt
man aber fest, dass es reichlich Bewe-
gung gibt, immer mehr Fahrzeuge auf
die Strafle rollen und das Netz an H,-
Tankstellen (die fir Lkw geeignet sind)
wachst.

Wie fiir Elektro-Lkw gilt auch fiir Was-

serstoff-Lkw: Es braucht den .ma-
gischen Dreiklang” aus Fahrzeug-
angebot, Energie-Infrastruktur und

Wettbewerbsfahigkeit. In allen Punkten
ist noch viel zu tun - besonders bei der
Kostenparitat. Wasserstoff-Lkw sind
in der Anschaffung noch mal deutlich
teurer, vom Preis fiirs Kilogramm Was-
serstoff ganz zu schweigen. Und wie
beim Stromer gilt auch beim H,-Truck:
Wirklich CO,-neutral ist der Betrieb nur
dann, wenn griine Energie zum Einsatz
kommt.

Hyzon-Truck fiir den Fernverkehr: DB Schen-
ker hat ihn bei Hylane gemietet, der ersten
und gréBRten Vermietung fiir H,-Lkw.

Gegeniliber dem Elektro-Truck hat der
Wasserstoff-Antrieb aber einige hand-
feste Vorteile, die ihn in manchen Punk-
ten auf eine Stufe mit dem Diesel stel-
len. Da wéren eine kurze Tankzeit, eine
hohe Reichweite und eine hohe Nutz-
last. Als erster Anbieter war der kore-
anische Hersteller Hyundai mit seinem
Modell Xcient Fuel Cell in Deutschland
zur Stelle: Im Sommer 2022 kiindigte er
an, 27 Trucks an sieben Flottenbetrei-

Foto: Raimler Truck

In Reih und Glied: Das sind die ersten fiinf
Mercedes-Benz GenH2 Trucks, die in die Er-
probung gehen. Fiinf Flottenbetreiber wer-
den die Fahrzeuge ein Jahr lang in unter-
schiedlichen Anwendungen testen.

ber in Deutschland auszuliefern. Zuvor
hatte der Hersteller Pionierarbeit in der
Schweiz geleistet und dort mit Energie-
versorgern und Tankstellenbetreibern
ein eigenes Wasserstoff-Okosystem
aufgebaut.

In dem Alpenland reichen die Erfahrun-
gen mit den H,-Trucks von Hyundai {b-
rigens schon langer zuriick: Ein Update

/‘

dazu lieferte der Schweizer Forderver-
ein H2 Mobilitat bereits auf dem TC09-
Kongress im Februar 2020 in Darmstadt.
Ein groBer Abnehmer der Hyundai-
Modelle in Deutschland ist Hylane, der
erste und bisher gréfte Vermieter von
Wasserstoff-Lkw in Deutschland: Bis
Jahresende will die Tochter der DEVK-
Versicherung aus Kéln 122 H,-Trucks
unterschiedlicher Anbieter hierzulande
im Kundeneinsatz haben - neben Hy-
undai auch Modelle von Framo, Hyzon,
Iveco und Quantron.

Hylanes Lieferant Quantron aus Gerstho-
fen sorgte schon auf der IAA Transporta-
tion vor zwei Jahren fir Aufsehen, als er

Wo tanken?

Wer sich fiir Wasserstoff entschei-
det, braucht neben den Trucks auch
Tankmoglichkeiten. Daimler Truck
geht mit Fliissig-Wasserstoff einen
Sonderweg. Dafiir gibt es aktuell nur
eine Tankstelle in Worth, eine zweite
in Duisburg ist gebaut, noch fehlt die
Freigabe der Beharden.

Gasformigen Wasserstoff gibt es in-
zwischen an einer Vielzahl von Tank-
stellen, wobei die meisten auf Pkw
ausgelegt sind. Doch das Netz an Tank-
stellen fiir Nutzfahrzeuge wachst, wie
der Anbieter H2 Mobility gegeniiber
Transcoop09 mitteilt. Hier die aktuel-
len Zahlen laut H2 Mobility:

e Tankstellen zu 700 bar (Pkw und
leichte Nutzfahrzeuge): 84 in Be-
trieb, 27 in der Entwicklung

e Tankstellen zu 350 bar (Lkw und
Busse): 41 in Betrieb, 39 in der Ent-
wicklung

Das sind die jiingsten Standorte fiir
Lkw, die H2 Mobility an sein Netz an-
geschlossen hat:

¢ Heidelberg (April 2024)

¢ Magdeburg [November 2023)
¢ Frankenthal (ab Herbst)

e Mannheim (ab Herbst)

X
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Foto: H2 Mobi

verkiindete, den Wasserstoff-Brennstoff-
zellen-Lkw mit der hochsten Reichwei-
te im Angebot zu haben. Quantron ver-
sprach fiir den gemeinsam mit Ballard
entwickelten QHM FCEV Heavy Truck
eine Reichweite von 1.500 Kilometern.
Das Unternehmen stellte Besuchern eine
Flasche Champagner in Aussicht, sollten
sie auf dem Messegelande einen Truck
entdecken, der mehr Kilometer mit einer
Tankfiillung schaffen wiirde.

Zwei Jahre spater hat der Hersteller den
Sprung vom Prototypen zur Serienreife
geschafft. Die ersten Einheiten des QHM
FCEV Aero - wie das 44-Tonnen-Flagg-
schiff inzwischen heifit - wiirden als
Sattelzugmaschine fiir den schweren
Fernverkehr in der zweiten Jahreshalf-
te ausgeliefert, erklart das Unterneh-
men. Die Reichweite beziffert Quantron
in der Standard-Ausfiihrung auf bis zu
700 Kilometer. Besonderheit bei dem
Hersteller aus Schwaben ist, dass die
Fahrerkabine keinen eigenen Turm fir
Wasserstoff-Tanks hinter der Fahrer-
kabine braucht, Quantron integriert sie
alle am Rahmen zwischen den Achsen.
Die Tanks fassen bis zu 54 Kilogramm,
die Ballard-Brennstoffzellen liefern 240
kW Leistung.

Tanken in Magdeburg: H2 Mobility nahm
dort im November eine Tankstelle in Be-
trieb - die Kundschaft aus der Logistik
steht schon bereit.

P o

s

350 bar
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Doch was machen eigentlich die etab-
lierten Hersteller? Haben sie sich kom-
plett der Elektromobilitat verschrieben?
Keineswegs. Nur wenige Kilometer von
Quantron entfernt ist auch bei lveco in
Ulm die Produktion von Wasserstoff-
Lkw angelaufen. Sie firmieren als S-
eWay Fuel Cell. Bereits im Friihjahr
hatte das Unternehmen gegeniiber
Transcoop09 seine weiteren Plane fiirs
Jahr vorgestellt: ,Mit dem H2Haul-Pro-
jekt werden die ersten zwolf Brennstoff-
zellen-Lkw im Sommer 2024 fur fest
definierte Kunden und Routen folgen”,
erklarte der Fahrzeugbauer.

Auch Daimler Truck hat bei der Ent-
wicklung von Wasserstoff-Lkw fiir den
Schwerverkehr einen grofen Sprung
nach vorn gemacht und ein wichtiges
Etappenziel auf dem Weg zur Serien-
reife erreicht. Ende Juli feierten Daim-

Uberraschung gelungen: MAN wird seinen

Elektro-Pfad etwas erweitern und eine Klein-
serie Wasserstoff-Verbrenner bauen. Die
hTGX-Trucks sind fiir Spezialanwendungen
wie die Bau- und Holzbranche konzipiert.

ler Truck-Vorstandschef Martin Daum
und fiinf Flottenbetreiber den Start der
Erprobung der ersten Mercedes-Benz
GenH2 Trucks. Die Wasserstoff-Lkw mit
ihren zwei mal 150 kW starken Brenn-
stoffzellensystemen des Zulieferers
Cellcentric werden in unterschiedlichen
Anwendungen ihre Alltagstauglichkeit
unter Beweis stellen. Ein Jahr lang sind
sie dazu beim Online-Riesen Amazon,
beim Wasserstoff-Produzenten Air Pro-
ducts, beim Baustoffproduzenten Hol-
cim, beim Chemieunternehmen Ineos
[beziehungsweise dessen Logistikpart-
ner Vervaeke) und beim Logistikdienst-
leister Wiedmann & Winz im Einsatz.

Martin Daum sprach von einem grofien
Moment flir Daimler Truck und erlau-
terte die Motivation seines Hauses hin-
ter der Doppelstrategie - also den An-
satz, sowohl auf batterieelektrische als
auch auf wasserstoffbetriebene Lkw zu
setzen. Der Konzernchef ist Giberzeugt,
dass sich die Technologien gut ergan-
zen; den Elektro-Lkw sieht er eher im
Nah- und Regionalverkehr unterwegs,
den H,-Lkw im Fernverkehr und in Spe-
zialanwendungen. Im Gegensatz zu an-

Foto: Paul Nutzfahrzeuge

deren Anbietern von H_-Trucks setzt der
Hersteller aus Leinfelden-Echterdingen
auf flissigen Wasserstoff. Daflir spricht
seiner Ansicht nach vor allem die hohere
Energiedichte. Somit sind deutlich ho-
here Reichweiten mdglich. Die zwei ver-
bauten Edelstahltanks fassen jeweils 44
Kilogramm, womit Fahrer nach einem
Tankstopp Entfernungen von 1.000 und
mehr Kilometer realisieren kénnen. Das
belegte Daimler Truck vorigen Septem-
ber, als ein GenH2 Truck-Prototyp eine
Etappe von 1.047 Kilometern von Worth
nach Berlin am Stiick bewaltigte.

Der Produzent des kleinen Kraftwerks
an Bord des GenH2 Trucks, Cellcentric,
bereitet sich bereits auf eine steigende
Nachfrage nach Brennstoffzellensyste-
men vor. Ende Juni startete er in Esslin-
gen die Pilotfertigung. Ziel ist der Auf-
bau eines neuen Werks in Weilheim an
der Teck, noch ist der Spatenstich aber
nicht erfolgt. Hinter Cellcentric stehen
Daimler Truck und Volvo Trucks zu glei-
chen Anteilen. Auch die Schweden sind
Uberzeugt, dass es einen Bedarf sowohl
fur Lkw mit Strom- als auch mit Was-
serstoffantrieb gibt. Sie haben nach
eigenen Angaben die meisten Elektro-
Lkw in Europa im Einsatz.

Fir viele liberraschend kam vor diesem
Hintergrund die Ankiindigung von Volvo
Trucks von Ende Mai, auch Wasserstoff-
Verbrenner auf den Markt zu bringen

- hat man doch 600 Millionen Euro in
Cellcentric und damit in die Brennstoff-
zellen-Technologie investiert. Die ersten
Lkw mit Wasserstoffmotor sollen 2026
auf die Strae kommen, Ende des Jahr-
zehnts soll die Serienfertigung starten.
.Es ist offensichtlich, dass verschiedene
Technologien fiir die Dekarbonisierung
des Schwerverkehrs bendtigt werden”,
erklart das Unternehmen.

Diese Aussage wiirde wahrscheinlich
auch MAN Truck & Bus, der zweite gro-
e Hersteller aus Deutschland, unter-
schreiben. Das Unternehmen hatte in
der Vergangenheit eine Lanze fir die
Elektrifizierung gebrochen und fahrt
aktuell die Serienfertigung fir die eT-
ruck-Generation hoch, also den schwe-
ren eTGX und den mittelschweren eTGS.
Ein entsprechend groBes Echo l6ste
daher die Ankiindigung von April aus,
auch eine Kleinserie von Wasserstoff-
Verbrennern aufzusetzen.

Schon 2025 sollen 200 Einheiten an Kun-
den in Deutschland und weiteren euro-
pdischen Landern ausgeliefert werden.
Der MAN hTGX - so der Name - ist fir
Spezialanwendungen gedacht, seien es
Holz-, Bau- oder Tanktransporte. Ge-
richten, wonach MAN seinen Elektro-
Pfad verlasse oder stark weite, trat die
Marke unter dem Traton-Dach jedoch
entgegen: Der Fokus liege weiter auf
batterieelektrischen Fahrzeugen. Lkw,
die durch Wasserstoff-Verbrenner fort-
bewegt werden, stellten bei speziellen
Anwendungsfallen und Markten aber
eine sinnvolle Ergdnzung dar, argumen-
tiert das Unternehmen.

Ein weiterer Akteur - der weniger stark
im Rampenlicht wie die Serienherstel-
ler steht - hat derweil schon eine be-
tréchtliche Zahl an H,-Trucks ausgelie-
fert: Paul Nutzfahrzeuge aus Vilshofen
an der Donau. Der Hersteller bietet
Trucks von 16 bis 24 Tonnen Gesamt-
gewicht auf Basis des Mercedes-Benz
Atego an. Ende Marz teilte Paul mit,
schon 25 seiner PH2P-Trucks an den

H,-Lkw made by Paul Nutzfahrzeuge: DHL hat
bereits zwei PH2P-Trucks im Verteiler- und Li-
nienverkehr in Koln im Einsatz.

Mann gebracht zu haben - sei es an
Logistikdienstleister wie DHL oder an
Werkverkehre wie den Dammstoffspe-
zialisten Bachl.

Paul bietet die Fahrzeuge auf Basis ei-
nes Pay-per-use-Modells an. Der Vor-
teil fur Firmenchef Bernhard Wasner:
.Wasserstoff-Lkw konnen bereits jetzt
Diesel-Lkw ohne Anpassung in der Tou-
renplanung direkt ersetzen, wahrend
sie in nur zehn Minuten Energie fir die
nachsten knapp 500 Kilometer Fahr-
strecke tanken.” Damit liefert Wasner
ein stichhaltiges Argument, warum es
sich lohnt, bei der Antriebswende nicht
nur auf ein Pferd zu setzen.

Matthias Rathmann

Auf der IAA

Auch die Anbieter von H,-Lkw bezie-
hungsweise von H,-Aggregaten sind
auf der IAA Transportation von 17.
bis 22. September zu finden. Hier eine
Auswahl

Ballard Europe: Halle 24, Stand C01
Cellcentric: Halle 24, C11

Daimler Truck: Halle 19/20, Stand
A73 und B78

Hylane: Halle 12, Stand C51

Iveco: Halle 24, Stand C10 sowie
Freigelande Stand D67 und Halle 11,
Stand TD06

Paul Nutzfahrzeuge:
Stand Ké6

MAN: Halle 12, Stand C04

Quantron: Halle 11, Stand TDO7 und
Halle 21, Stand D21

* Volvo Trucks: Halle 11, Stand TDO1
und Halle 21, Stand B01

Freigelande
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> BITTE VORMERKEN

28. September 2024
Disponententreffen (Kéln)

12./13. November 2024

Mitgliedervollversammlung (Erfurt)
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Transport und Logistik
Wir vermitteln [hnen:

 Kraftfahrer CE D/GB/PL sprachig
= LKW Disponenten D/PL sprachig
= Fahrtrainer D/PL sprachig

Nutzen Sie unsere Maglichkeiten
und sprechen Sie uns an:

Tel.: +49-541/99 98 57 40
info@koch-unternehmensberatung.eu

IAA Transportation

Leistungsschau der Superlative

Pflichttermin fiir Flottenbetreiber: Von
17. bis 22. September 6ffnet die IAA
Transportation in Hannover die Pforten.

Im Jahr 2018 waren LNG-Lkw auf der
damaligen IAA Nutzfahrzeuge der letz-
te Schrei. 2020 musste der Verband der
Automobilindustrie (VDA] die weltgroBte
Leitmesse rund um Nutzfahrzeuge und
Mobilitat wegen der Corona-Pandemie
schweren Herzens absagen. Umso ein-
drucksvoller war das Ergebnis, das die
Zulieferer und Hersteller 2022 ihrem
Publikum pradsentierten: Alle Hersteller
warteten mit Elektro-Lkw auf, erstmals

N IAA

TRANSPORTATION

konnten Besucherinnen und Besucher
einige der innovativen Fahrzeuge im
Rahmen eines geanderten Messekon-
zepts - aus der IAA Nutzfahrzeuge wur-
de die IAA Transportation - auch selbst
Probe fahren. Nun steht die nachste IAA
vor der Tir, und Technik interessier-
te Flottenbetreiber diirfen sich auf die
nachsten spannenden Weltneuheiten
aus der Welt des Nutzfahrzeugs freuen.

Wie bei der vergangenen Auflage wird
der Schwerpunkt erneut auf emissi-
onsarmen Nutzfahrzeugen liegen, mit
denen Speditionen und Werkverkehre
die Anforderungen in puncto Klima-
schutz bewaltigen kénnen. Eher mor-

. —
gen als ibermorgen miissen sich diese
Null-Emissions-Lkw aber auch rechnen
und dirfen auch bei der Performance

und Verfiigbarkeit Diesel-Lkw in nichts
nachstehen. Und immer mehr gewinnt

auch die Tank- und Ladeinfrastruk-
tur an Bedeutung. Zunehmend geht es
nicht mehr nur ums Fahrzeug, sondern
um ein Komplettpaket - also ein ganzes
Elektro- oder Wasserstoff-Okosystem.
Die Aussteller werden auch diesen The-
men Rechnung tragen.

Abseits von technischen Innovationen
bietet die IAA Transportation auch reich-
lich Information und Austausch. Der VDA
hat ein umfangreiches Konferenzpro-
gramm mit Top-Speakern wie Daimler
Truck-Chef Martin Daum, Bosch-Chef
Stefan Hartung oder Schmitz Cargo-
bull-Chef Andreas Schmitz auf die Bei-
ne gestellt. Daneben warten eine |AA
Start-up-Arena unter anderem mit Ent-

Keine Technologien ausschlieBen

Ausprobieren, statt kaputtreden

Wird die Jungfernfahrt gelingen? Was
ist, wenn die Leute bei der Pferdekut-
sche bleiben wollen? Und wie soll das
Ol aus der Tiefe der Nordsee jemals in
den Tank des Fahrzeugs gelangen? Gut,
dass Bertha Benz offensichtlich nicht
von zu vielen Zweifeln geplagt war, als
sie sich im August 1888 mit dem drei-
radrigen Patent-Motorwagen Nr. 3 auf
den Weg von Mannheim nach Pforzheim
machte. Sonst ware der Siegeszug des
Autos schon bei der Abfahrt gestoppt
worden.

Genau davor warnt Daimler Truck-
Chef Martin Daum heute. Aktuell geht
es nicht um die Motorisierung an fir
sich, sondern um das Zulassen neuer
Technologien - konkret von Wasser-
stoff im Rahmen der Antriebswende.
Daum empfiehlt dringend, Dinge lie-
ber auszuprobieren, statt ihnen durch
immer neue Zweifel Steine in den Weg
zu legen. Im Markt beziehungsweise im
Wettbewerb der Systeme wird sich sei-
ner Ansicht nach zeigen, welches sich
durchsetzt. Umso erfreuter zeigt er
sich, dass die ersten GenH2 Trucks von
Mercedes-Benz nun bei fiinf Unterneh-

men in die Praxiserprobung starten.
Dabei wird sich zeigen, ob und wo Was-
serstoff seine Starken ausspielen kann
und ob es vielleicht noch Defizite gibt.
Ohne diese Erfahrungen kann man sich
in der Tat kein Urteil erlauben - auch
Wissenschaftler nicht.

Die Chancen stehen gar nicht so
schlecht, dass der Versuch gelingt. Zu
den Starken der Wasserstoff-Lkw zah-
len die groflen Reichweiten, die kurzen
Tankzeiten und die hohe Nutzlast, die
nicht durch schwere Batterien reduziert
wird. Klar sind die Anschaffungskos-
ten noch exorbitant hoch. Und definitiv
ist das Tankstellennetz noch ausbau-
bar - erst recht, wenn es um fliissigen
Wasserstoff geht. Doch warum muss
man sich Uberhaupt fir eine Techno-
logie entscheiden? Daimler Truck fahrt
bewusst eine Doppelstrategie, weil die
Verantwortlichen Einsatzzwecke fir
beide Antriebsarten sehen.

Grinde dagegen finden sich immer.
Und viele Deutsche sind Bedenkentra-
ger par excellence. Ob Bertha Benz im
August 1888 auch mit Gegenwind zu

I. Foto: VDA

wicklungen zum automatisierten Fahren
und eine |AA Experience auf die Besu-
cher. Angeboten werden zum Beispiel
Testfahrten mit einer Vielzahl an neuen
Fahrzeugkonzepten oder ein Cargobike
Parcours.

Die VDA-Verantwortlichen sind guter
Dinge, dass die Messe von 17. bis 22.
September in Hannover wieder auf gute
Resonanz stoft. , Die IAA Transportation
ist der beste Ort, um zentrale Themen
wie Nachhaltigkeit, Digitalisierung und
innovative Antriebstechnologien mit Ver-
tretern aller Branchen zu diskutieren”,
sagt VDA-Prasidentin Hildegard Miiller.
Die Messe ist von 17. bis 22. September
taglich von 9 bis 18 Uhr gedffnet, Tages-
tickets kosten 28 Euro.

Weitere Informationen:
www.iaa-transportation.com

Matthias Rathmann
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Matthias Rathmann sieht Potenziale auch
fiir Wasserstoff im Giterverkehr.

kampfen hatte? Vorstellbar. Doch wenn
es so war, dann konnte er sie nicht
stoppen. Als erste Autofahrerin schrieb
sie Geschichte. Sie absolvierte eine
Strecke von 106 Kilometern und legte
das Fundament fir eine der Schlissel-
industrien Deutschlands sowie fir eine
Technologie, die unser Leben von Grund
auf anderte.

Matthias Rathmann



